i A

CAMARA MUNICIPAL DE ARARAQUARA

REQUERIMENTO NUMERO 1232 12018.

AUTOR: VEREADOR ELIAS CHEDIEK
DESPACHO:

APROVADO. s
Araraquara, 21 AG[]./Z{HB

\ Considerando que o} Oficio n°
2590/2018/COPAF/CGPF/DIF/DNIT SEDE-DNIT, do Coordenador Geral de
Patriménio Ferroviario, Senhor Luciano Sacramento, enderecado ao Prefeito
Municipal de Araraquara, comunica o cancelamento do Termo de Compromisso n°
13/2017 (0126529), em razao da Prefeitura nao ter retirado os veiculos
ferroviarios, Locomotiva Elétrica GE tipo V-8 (NBP 9706377) e carro 12 Classe de
Aco Carbono (NBP 9603034), localizados no Municipio de Araraquara,;

Considerando que esses bens moveis fazem parte
do Projeto “Memdria Ferroviaria de Araraquara”, que propde o restauro estético de

quatro veiculos ferroviarios, o qual ocorrera em quatro fases;

Considerando que a primeira fase contempla a
Locomotiva Diesel GM, tipo GP-9, n® 7005, cujo projeto ja foi protocolado no

PROAC-SP, para obtengdo de recursos oriundos de renuncia fiscal para
realizagao de restauro;

Considerando que a 22 fase contempla o carro de
12 classe n° FC 3034, a 32 fase contempla o carro dormitério n°® QC 3620 e a 42
fase a Locomotiva Elétrica GE-tipo V-8, n° 6377;

Considerando que a Locomotiva Diesel GM tipo
GP-9, n® 7005 e o Carro de 12 classe n° FC 3034, ja foram tombados pelo
COMPPHARA, por meio do Decreto n° 11.693 de 14 de maio de 2018 e que a
Locomotiva Elétrica GE n°® 6377, bem como o Carro dormitério n® QC 3620, estao
em processo de tombamento;

Considerando que a nao retirada dos veiculos,
objeto do Termo de Compromisso n° 13/2017, nao depende exclusivamente da
Prefeitura Municipal de Araraquara e sim de entendimentos junto a Rumo
Logistica S/A, uma vez que o reposicionamento desses veiculos deve envolver
operagao conjunta e em locais que foram retiradas as linhas de acesso, sendo que
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as duas composi¢des, uma da Estradas de Ferro de Araraquara (Loc. 7005 e
Carro FC 3034) e a outra da Companhia Paulista de Estradas de Ferro (Loc. 6377
e Carro QC 3620), ficardo na area do Museu Ferroviario “Francisco Aureliano de
Araujo” (Estacéo Ferroviaria); '

Considerando que no dia 22 de agosto a cidade de
Araraquara completa 201 anos de fundagao e que o seu desenvolvimento deu-se
gragas as duas ferrovias que estdo ha mais de 130 anos trazendo progresso e
formando ferroviarios, razdo pela qual ndo pode perder a oportunidade de
preservar esses quatro veiculos, pois representam a memdria viva de uma época
que deve ser preservada e jamais esquecida pelas futuras geragoes;

Requeiro a Mesa, satisfeitas as formalidades
regimentais, seja oficiado o Senhor Luciano Sacramento, COODENADOR GERAL
DE PATRIMONIO FERROVIARIO DO DNIT para que torne sem efeito o Oficio de
cancelamento do Termo de Compromisso, bem como elabore um novo termo
contemplando a Locomotiva Diesel GM, tipo GP-18, n° 7005 da extinta Estrada de
Ferro Araraquara, e o Carro Dormitério de Ago e Carbono, n°® QC 3620, da extinta
Companhia Paulista de Estradas de Ferro;

Seja oficiado também o PREFEITO MUNICIPAL,
Edinho Silva, o CONSULTOR TECNICO DA ABPF — Associacao Brasileira de
Preservacao Ferroviaria, Senhor Geraldo Godoy, o COMPPHARA - Conselho
Municipal de Preservacéo do Patriménio Histérico, Arquitetonico, Paleontolégico,
Etnografico, Arquivistico, Bibliografico, Artistico, Paisagistico, Cultural e Ambiental
do Municipio de Araraquara, na pessoa da PRESIDENTE Arquiteta Beatriz Aied, a
Rumo Logistica S/A, na pessoa do Senhor Samuel Rudek, GERENTE
REGULATORIO e do Senhor Rodrigo Verardino De Stefani, GERENTE DE
OPERACOES SP NORTE para que envidam esforcos no sentido de colaborar
para que a cidade de Araraquara, no bicentenario de sua fundacao, consiga
preservar a memoria ferroviaria de duas composigcdes que fizeram parte
importante de sua historia;

Em anexo segue documentacao a respeito do teor
deste requerimento.

Sala de sessoes Plinio de Carvalho, 20 de agosto de 2018.
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Dados do Proponente

Nome do Responsavel

Nimero CGP/Protocolo Legal CPF RG
4380740219 ggiglfo Sl 332.543.038-49 30608156
Razao Social Nome Fantasia

GERALDO VIRGILIO GODOY ME GERALDO VIRGILIO GODOY ME
CNPJ Inscrigao Estadual

08867213000127

Dados da Proposta do Projeto

Cédigo do Projeto Nome do Projeto Data Inicio Data Fim

Projeto M iaF viaria
26815 ISt Miemona Fermoviana o1 11/2018 30/05/2019
de Araraquara — fase |

Segmento Cultural

Restauracéo e conservacao de bens protegidos por érgéo oficial de preservagao

Resumo do Projeto

O projeto “Memoéria Ferroviaria de Araraquara — Fase |” propde o restauro estético de parte do
material ferroviario de valor histérico cedido a prefeitura municipal de Araraquara em 16 de
agosto de 2017 pela Rumo Logistica S. A. e o Departamento Nacional de Infraestrutura de
Transportes — DNIT.E objeto deste projeto uma locomotiva de relevante valor historico,
recentemente tombada pelo Municipio, oriunda da antiga Estrada de Ferro Araraquara — EFA.
Trata-se de uma unidade do modelo GP-9L com tracdo diesel-elétrica, o primeiro com esta
tecnologia a ser adquirido pela EFA e que sera integrado ao acervo do Museu Ferroviario
“Francisco Aureliano de Aradjo”, instalado na estagao ferroviaria de Araraquara, e destinado a
exposicdo com acesso gratuito.Em uma segunda etapa, pretende-se dar o mesmo tratamento ao
carro de passageiros n° FC 3034, também oriundo da EFA. Para tal, um novo projeto sera
apresentado assim que este tiver sua execucao iniciada.



A presente proposta de projeto leva em conta a importancia em se preservar um exemplar da
locomotiva modelo GP-9L da Estrada de Ferro Araraquara — EFA. Este modelo foi fabricado nos
Estados Unidos em 1957, adquirido dentro de um extenso programa de modernizagdo da
ferrovia que incluia o alargamento de sua bitola e a substituicdo da tracdo a vapor pela diesel-
elétrica, encetado em 1951 e concluido em 1960. I. Entre os cinco exemplares que a EFA
adquiriu deste modelo, é objeto deste a de numero 7005, ex — n° 1005 daquela ferrovia. Trata-se
da primeira locomotiva movida a diesel a fazer uma viagem oficial na EFA, fato ocorrido no inicio
de fevereiro de 1958.Adquiridas em um processo bastante tumultuado, as locomotivas GP-9L,
bem como as doze do tipo GP-18 entregues em 1960, foram um marco na histéria da EFA e se
tornaram um simbolo do processo de modernizagdo da ferrovia. Foram usadas na tracio de
trens de passageiros e de cargas em toda sua extensido, desde Araraquara até o Porto
Presidente Vargas, a beira do Rio Parana, submerso desde 1973 devido a construcéo da
barragem de llha Solteira. Depois da formagédo da Fepasa — Ferrovias Paulistas S.A, foram
mantidas nos mesmos servicos e no atendimento da Replan depois de sua inauguragdo em
1972.A partir de meados da década de 1990 gradativamente foram retiradas de servico,
substituidas por locomotivas mais modernas. Atualmente das 17 unidades entre os dois
modelos, apenas duas estdo em servigco comercial, ambas do tipo GP-18.Paralisada desde julho
de 1998, a locomotiva n° 7005 atualmente se encontra no patio ferroviario de Araraquara,
consideravelmente depredada, ndo apenas pela agdo do tempo ou de um possivel vandalismo,
mas pelas inumeras remoc¢des de equipamentos e pecgas para aproveitamento em outras
locomotivas do mesmo modelo que ainda funcionavam nas duas ultimas décadas. Contudo,
salvo a auséncia de alguns de seus componentes, sua estrutura esta integra, apesar de nao
mais dispor do motor diesel e dos equipamentos auxiliares. Desta forma sera restaurada para
exposicao estatica, externamente por completo e internamente apenas ao que compete a cabine
de comando.Os trabalhos serdo iniciados pela conclusdo da pesquisa documental e iconografica
e pela execugdo da prospeccdo cromatica e pictérica que permitirdo obter os dados faltantes,
necessarios para nortear a recuperacdo da locomotiva e subsidiar o conteudo da exposi¢cao
temporaria que se propde montar. Finalizada a primeira etapa, a locomotiva sera removida para
o local onde se dara o restaurado, situado a cerca de 300m de onde se encontra atualmente.
Este servico sera executado pela prefeitura municipal em parceria com a concessionaria Rumo
Logistica S. A.Executado o transporte, o local serd adequado para a execugdo dos trabalhos
com a montagem de uma oficina temporaria e cercamento da area envoltéria para protegcéo dos
diversos equipamentos e materiais.O trabalho sera executado por uma empresa capacitada e se
dividira em duas etapas: *Recuperacédo estrutural conforme o padrdo original: tratamento da
chaparia; confecgao e recolocagado de pecas faltantes; e pintura externa;*Recuperagéo interna
(cabine de comando): substituicdo do revestimento do piso e das paredes; confeccéo e
instalagdo dos itens faltantes no painel de comando; e pintura interna.A intervencéo proposta
tera o carater de restauro estético, que resgate e apresente ao espectador a aparéncia mais
proxima possivel da original, caracterizando-a a partir dos elementos existentes e dos dados ja
obtidos e ainda por obter, adequando-a ao uso expositivo dentro de contexto museoldgico. N&o
obstante, serdo rigorosamente observados os critérios éticos de restauro de bens culturais
adotados em nivel internacional.Apds a conclusdo do restauro sera integrada ao acervo do



Museu Ferroviario “Francisco Aureliano de Araujo” e exposta ao publico na gare da estacdo de
Araraquara por tempo indeterminado. Como agéo correlata para divulgacao do trabalho que se
propde, serd montada uma exposicdo temporaria denominada “Meméria Ferroviaria de
Araraquara” que abordara o histérico da EFA, da locomotiva n® 7005 e do processo de seu
restauro, com duragéo de dois meses.

Objetivos

Geral:O objetivo geral desta proposta € promover a preservagdo e a divulgagcdo de bens
ferroviarios de relevante valor histoérico, representantes do processo de modernizagdo das
ferrovias paulistas.Especificos:*Favorecer a preservacéo por meio de praticas de conservagao e
restauro, tendo em vista a condigcdo degradada que se encontra atualmente;-Garantir a
salvaguarda de um patrimdnio histoérico que representa o saber de uma época, traduzido nas
técnicas aplicadas em sua fabricagao;*Difundir a importancia da Estrada de Ferro Araraquara no
contexto da ligagdo ferroviaria entre a capital e a regido noroeste do Estado, seja como bem
material ferroviario, seja como bem cultural capaz de remeter a centenas de histérias de pessoas
e familias que dele se utilizaram;+Difundir a importancia da Estrada de Ferro Araraquara para o
desenvolvimento de sua zona, especialmente para a cidade de Araraquara, sede da ferrovia e de
suas oficinas;*Oferecer ao cidadao bens histéricos visitaveis, por intermédio da sua exposigéo
permanente no Museu Ferroviario Francisco Aureliano de Araudjo, em Araraquara.

Justificativa do Projeto

O projeto justifica-se pelo beneficio que oferece a preservagdo da memoaria ferroviaria paulista e
brasileira, ao tornar perene um simbolo do servigo ferroviario da Estrada de Ferro Araraquara,
fundamental para o estabelecimento e desenvolvimento das relagbes socioeconémicas da regido
noroeste do estado de Sdo Paulo, entre o final do século XIX e meados do XX, que esta
ameacado de desaparecer. N&o obstante, o bem objeto deste projeto representa o saber de uma
época, traduzido na técnica empregada em sua construcdo. Desta forma, se faz como elemento
difusor da tecnologia e da cultura, especialmente para os estudiosos no assunto e demais
interessados, da atual e das futuras geragdes.Vale ressaltar que, uma vez restaurado, esse
exemplar sera o Unico remanescente preservado do género da meméoria ferroviaria da Estrada
de Ferro Araraquara o que, sem duvida atraira visitantes aficionados por ferrovias de todo o
Brasil e de muitos paises, movimentando a economia da cidade.A importancia do bem envolvido
neste projeto e a necessidade de restauracdo dos mesmos justifica o uso de recursos
incentivados pelo PROAC-ICMS, para qual solicitamos enquadramento no item XX —
“Restauracdao e Conservagdo de bens protegidos por érgéaos oficiais de preservagao”
(RESOLUCAO SC N° 14, de 10 de margo de 2015; Artigo 1°).

Contrapartida do Projeto




Exposicéo gratuita da locomotiva, apds restauro, na gare da estacéo ferroviaria de Araraquara,
sendo possivel visitar inclusive sua cabine de comando por tempo indeterminado. E esta a
contrapartida mais importante, em razdo de sua abrangéncia;As instituicoes de ensino publicas e
privadas do municipio, ha anos, ja realizam visitas monitoradas ao Museu Ferroviario. Essas
visitas ser&o bastante incrementadas ja na fase da restauracdo do material rodante — que sera
feita na propria gare da estagdo — com explanacées sobre o trabalho que esta sendo
realizado.Neste sentido, sera realizada uma acdo de educacao patrimonial junto a alunos de
escolas do ensino fundamental e médio (publico e privado) com visitacdo programada para 800
participantes.No decorrer da realizagdo da exposicdo temporaria que se pretende fazer serdo
recebidas em datas alternadas, conforme a disponibilidade das escolas, quatro turmas de 20 a
30 alunos por dia.O trabalho a ser executado por empresa especializada com apoio do
responsavel técnico do projeto desdobrara os temas referentes ao Patriménio Cultural Brasileiro,
mais especificamente o Patriménio Ferroviario associado a EFA, tendo como fonte primaria de
conhecimento a locomotiva n® 7005 e a exposi¢cdo temporaria. Nesse sentido, a metodologia da
educagéao patrimonial — tal como preconizada por Horta et. al 1999 e reavaliada no &mbito das
politicas preservacionistas do IPHAN — associada a abordagem triangular sera ferramenta
principal utilizada para sensibilizar o piblico. A proposta ir4 englobar no processo de ensino /
aprendizagem a leitura do bem cultural, contextualizacéo e pratica artistica (“o fazer”).Durante
sua concepgédo e execugdo a prioridade sera mediar a leitura e contextualizagdo da Locomotiva,
conferindo especial énfase para as caracteristicas que a tornam singular desde sua confecgéo
até os dias atuais, possibilitando o acesso a sua singularidade do ponto de vista técnico,
socioldgico histérico, como também aos procedimentos necessarios a sua preservacgao,
manutencé&o e restauro. Todas as atividades desenvolvidas terdo como pressuposto potencializar
as acbes educativas ja desenvolvidas no ambito das instituicdes escolares do municipio de
Araraquara, ndo estando apartadas dos servigos educativos ali existentes. Visto que atualmente
a locomotiva n°® 7005 encontra-se sensivelmente deteriorada, desprovida de muitos dos seus
componentes e vandalizada, a abordagem educativa ira conferir especial importancia para os
debates em torno das discussdes sobre a destruicdo dos bens culturais e a importadncia de sua
apropriacdo pela populacédo local. Desta forma, sera oportuno discutir o proéprio processo de
restauro.Para o material de apoio sera elaborado um livreto de 8 paginas, formato A5 (duas
folhas A4 vincadas e prendidas com grampo), impressao frente e verso em quadricromia, com
texto e ilustracdes pertinentes a locomotiva e seu histérico, ao processo de restauro e a
educacgao patrimonial.Anualmente, por for¢ca de Lei Municipal, sdo realizados no dia 30 de abiril,
na Estagdo de Araraquara e em seu Museu, a comemoracdo do “Dia do Ferroviario” e do
“Encontro de Ferreomodelismo”, ocasido em que a cidade recebe publico de outras localidades
gue convergem ao evento, que tera seu valor agregado com o exemplar da Estrada de Ferro
Araraquara.Publicacdo de pagina na internet e divulgacédo pelas Redes Sociais (Facebook e
Instagram) sobre o “Projeto Memdéria Ferroviaria de Araraquara”, desde o inicio dos trabalhos ate
a conclusao das restauracdes, divulgando tudo o que estara sendo feito e as visitas recebidas.

Outras Informagoes



1 — Levantamento documental e iconografico e execugdo das prospeccgoes (1° € 2° més): Os
trabalhos de pesquisa necessarios para obtencdo de dados técnicos encontram-se bastante
adiantados, entretanto, necessitam ser concluidos para reunir o maior contingente possivel de
referéncias que subsidiardo o restauro. A continuidade da pesquisa permitira, também, a
obtencdo de novos dados histéricos uUteis para as exposi¢des, palestras e outras atividades que
se pretendem realizar. Esta pesquisa utiliza como fontes os acervos de entidades
correlacionadas ao tema e de particulares, que possuem relatérios, desenhos técnicos,
fotografias, jornais e revistas da época, pecas historicas, etc. Para tal foi previsto uma verba para
digitalizacéo de desenhos técnicos e documentos, caso haja necessidade de fazé-lo. Quanto as
prospeccdes, o trabalho se dara em campo com objetivo de colher amostras das cores originais
da locomotiva e definir com a maior precisao possivel as medidas das faixas e das identificagdes
(letras e nameros) anteriormente existentes. Em gabinete, sera confeccionado um relatério
contendo todo o material colhido em campo que sera utilizado para nortear o processo de
restauro;2 — Remocéo da locomotiva (2° més): A Locomotiva, que ja se encontra no patio
ferroviario de Araraquara, sera icada e colocada na linha desativada e deslocada até o local
onde sera realizado o trabalho de restauracao estética. Essa movimentagéo do material contara
com o apoio da concessionaria Rumo Logistica S.A., que executara todo o trabalho;3 —
Restauracao (3° e 4° més): Esta etapa € composta pelos seguintes servigos, divididos entre
restauro externo e restauro da cabine de comando: 3.1 — Recuperacgédo externa: 3.1.1 -
Lixamento das partes enferrujadas, limpeza mecanica e pintura dos truques; 3.1.2 - Lixamento
das partes enferrujadas e limpeza mecénica da estrutura externa da locomotiva e na parte
interna (cofre de acomodagao dos motores e equipamentos auxiliares); 3.1.3 - Substituicdo e
funilaria de partes apodrecidas e amacadas; 3.1.4 - Desmontagem das pecas a serem
substituidas; 3.1.5 - Fabricagdao de duas buzinas (uma com uma corneta e outra com corneta
dupla); 3.1.6 - Montagem das pecas a serem repostas; 3.1.7 - Pintura Epox da parte externa
segundo o padrao adotado pela EFA; 3.2 - Recuperacgao interna da cabine de comando: 3.2.1 -
Desmontagem dos componentes existentes; 3.2.2 - Reforma do teto e soalho; 3.2.3 - Instalagéo
das janelas e demais componentes a serem substituidos; 3.2.4 - Instalagao das luminarias; 3.2.5
- Lixamento das partes enferrujadas, limpeza mecéanica e pintura com esmalte sintético; 3.2.6 -
Reposicdo dos vidros e fabricacao dos suportes;4 — Langcamento do produto (divulgacéo e
contrapartida — 2° ao 7° més): 4.1 — Divulgacgao virtual: A partir do 2° més de trabalho se dara as
tratativas para a montagem do site “Memoéria Ferroviéria de Araraquara” e de paginas em redes
sociais para divulgacéo dos trabalhos, que serdo colocadas no ar a partir do 3° més, havendo
atualizagbes periédicas, através de boletins; 4.2 — Confeccéo de arte e impresséo de 1.500
livretos de 8 paginas, formato A5 (duas folhas A4 vincadas e prendidas com grampo), impressao
frente e verso em quadricromia, papel couché, contendo o resumo do historico da EFA e da
locomotiva, bem como da execuc¢éo do restauro. (item destinado a distribuicdo durante o evento
de langamento e ao trabalho de Educacgao Patrimonial); 4.3 — Contratacdo de ferramentas de
divulgacao: assessoria de imprensa; 4.4 — Montagem da exposigéo permanente: disponibilizagéo
da locomotiva para visitagdo do publico, inclusive no interior da cabine; 4.5 — Montagem da
exposicdo temporaria: a exposicdo temporaria “Memoria Ferroviaria de Araraquara” abordara o
histérico da EFA da locomotiva n°® 7005 e do processo de restauro. Sera apresentada em 14




painéis de PVC adesivados contendo diversas fotos, mapas, desenhos técnicos, tabelas de
horarios, reproducdes de jornais da época e textos, além de material audiovisual para exibicao
de depoimentos a serem colhidos entre ferroviarios e antigos usuarios do transporte. Findada, os
painéis seréo integrados ao acervo do Museu Ferroviario “Francisco Aureliano de Araujo”; 4.6 —
Evento de langamento: abertura ao publico da exposicdo permanente da locomotiva restaurada
na gare da estacdo e da exposicdo temporaria; 4.7 — Acdo de educagdo patrimonial: sera
realizada durante o periodo de duracdo da exposicdo temporaria e as visitas serdao agendadas
conforme a disponibilidade das instituicdes envolvidas;5 — Finalizacdo do projeto (7° més): 5.1 -
Desmontagem da exposigdo temporaria e doagéo dos painéis de PVC para o acervo do Museu
Ferroviario “Francisco Aureliano de Araujo”; 5.2 - Elaboracdo da prestagcédo de contas; 5.3 -
Prestac&o de contas.

Locais de Realizagiao do Projeto

Local: Estagao ferroviaria
Qtde Prevista de ~

~ 0 Lotagao: 0
Apresentagoes:
Endereco: R. Anténio Prado, S/N Cidade: Araraquara
7?2

Dados do Responsavel Técnico / Artistico

Rafael Prudente Corréa

Nome Tassi CPF 289.652.098-89
Endereco r. jodo velosa do amaral Complemento 177

Telefone Celular 16997126127 Telefone Fixo 1633353024
CEP 14804-120

Dados da Ficha Técnica do Projeto

Nome CPF ou CNPJ Funcao
Denis W. Esteves 301.676.568-30 Arquiteto/Engenheiro

Geraldo Virgilio Godoy 332.543.038-49 Coordenacgéo Geral



Dados de Direitos Autorais

Detentor Acervo/lmével/Bem Envolvido

Prefeitura Municipal de Araraquara Locomotiva modelo GP-9L, n° 7005, (NBP 9707005)

Resumo das Fontes de Financiamento

Fontes de Financiamento Externas Valor

Outras Fontes - Outros Recursos Orgamentarios 6100,00

Fontes de Financiamento do Programa de Agao

Valor
Cultural
Incentivo Fiscal (Lei 12.268/06) - Recurso Orgamentarios
: 575400,00
da Secretaria de Estado da Cultura
Valor Total: R$ 581500,00
Resumo da Planilha Orgamentaria
Grupo Orgcamento Rubrica/Despesa Valor Total
Grupo de Despesas de Pré-Produgdo/
B Outros 5000,00
Preparacéao
Grupo de Despesas de Pré-
P SSPEREE Outros 4000,00
Producgédo/ Preparagéo
G de Despesas de Pré-
e A Outros 1500,00
Producgao/ Preparagéao
G de D de Produga
rupo ~e espesas de Produgéo e éntras 47200,00
Execucao
G =
rupo ije Despesas de Producao e Outros 33040,00
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G de D de Produgéao e
rupo ~e espesas de Produg Otros 35400.00
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Grupo de D de Produga
oot dehas “4°€ " Outros 29500,00
Execucgao
D =
Grupo de Despesas de Produgéo e o) - 9440,00
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Execucéao
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Administrativos
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Administrativos
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Administrativos

Outros

Outros

Qutros
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Outros

Outros

Outros

Outros

Outros

Assessoria de Imprensa

QOutros

Outros

Outros

Outros
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Outros

Outros

Contador

QOutros

Outros

29500,00

53100,00

17700,00

35400,00

1770,00

7080,00

17700,00

29500,00

47200,00

5000,00

3500,00

3360,00

2000,00

1400,00

6750,00

2500,00

2000,00

30000,00

2000,00

31500,00

28000,00



Grupo de Despesas de Custos

. . Outros 4000,00
Administrativos
G de D de Cust
rur-Jo. e .espesas e Custos Oufros 1500.00
Administrativos
Grupo de Despesas de Custos
. . Outros 1000,00
Administrativos
Grupo de Despesas de Custos
. . Outros 6860,00
Administrativos
Elaboracao e Agenciamento (Limite
e . ( Elaboragao 40000,00

de até 10% do subtotal do projeto)

Avisos

Atencao!

Ao clicar no botdo "Enviar projeto para analise", nao serd mais possivel alterar os dados do
projeto pelo Sistema ProAC. Qualquer alteragéo posterior devera ser solicitada formalmente a
Comissao de Analise de Projetos (CAP) ou a Diretoria Técnica do ProAC.

Documentos Necessarios

Os documentos necessarios para a inscrigdo e avaliagdo do projeto deverao ser submetidos na
plataforma digital do ProAC ICMS apés a finalizacdo do cadastro da Proposta Completa. E
necessaria a verificagcdo dos documentos necessarios na lista disponivel na Home Page do
Programa, nos termos dos artigos 2° e 4° da Resolugao n° 96 de 22 de novembro de 2011.

Termo de Ciéncia e Responsabilidade
- Declaro que sdo de minha inteira responsabilidade as informagdes contidas no presente
formulario do projeto cultural, inclusive no que tange a sua manutencao/atualizacéo, e que
podem, a qualquer momento, ser comprovadas.
- Declaro a ciéncia de que ao apresentar o projeto este deve ser acompanhado dos documentos
basicos e especificos de cada segmento cultural, que serdo submetidos na plataforma digital do
programa, sem os quais a analise do projeto ficara prejudicada por minha exclusiva
responsabilidade.
- Comprometo-me a cumprir as formalidades necessarias para realizagéo do projeto de acordo
com as informacdes inscritas e as aprovadas pela Comissdo de Avaliagéo de Projetos.
- Estou ciente da obrigatoriedade de fazer constar o crédito a Lei Estadual de Incentivo a
Cultura, nas pecas promocionais, no produto final ou servico, conforme modelo definido no
plano de divulgacao e nos termos do art. 18° da Lei 12.269 de 20/02/2006.
- Li o Manual de Prestacdo de Contas do ProAC ICMS (link Manual) e declaro a devida ciéncia a
respeito da forma de realizagdo das despesas, prestacéo de contas e demais responsabilidades
contidas no referido manual.
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APRESENTACAO

O projeto “Memdria Ferrovidria de Araraquara — Fase |” propde o restauro
estético de parte do material ferrovidrio de valor histérico cedido a prefeitura
municipal de Araraquara em 16 de agosto de 2017 pela Rumo Logistica S. A. e o
Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes — DNIT.

S3o objetos deste projeto dois veiculos de relevante valor histérico
pertencentes a antiga Estrada de Ferro Araraquara — EFA: um carro de passageiros de
primeira classe que integrou a composi¢cdo noturna que fazia a ligagdo Sdo Paulo —
Porto Presidente Vargas construido pela prépria ferrovia em 1970 nas dependéncias
de suas oficinas situadas em Araraquara, o Ultimo a ser construido por aquela Estrada;
e a primeira locomotiva movida a diesel a fazer uma viagem oficial na EFA, fabricada
nos Estados Unidos em 1957/58, adquirida dentro do programa de alargamento de sua
bitola, encetado em 1951 e concluido em 1960, e de modernizagao dos equipamentos
de tragdo em substituicdo as locomotivas a vapor.

Estes veiculos serdo integrados ao acervo do Museu Ferrovidrio “Francisco

Aureliano de Araujo”, instalado na estagdo ferrovidria de Araraquara, e destinados a

exposicao.

Figura 1 — Aspecto atual do carro de primeira Figura 2 — Aspecto atual da locomotiva modelo
classe n® FC 3034, antigo S-1006 da EFA. (Foto: GP-9L, n2 7005, antiga 1005 da EFA. (Foto: Rafael
Geraldo V. Godoy) Prudente Corréa)



2 — HISTORICO

A Estrada de Ferro Araraquara

Acompanhando a evolugao da lavoura cafeeira que ja se estendia timidamente
a noroeste de Araraquara e buscando levar aquela zona um meio catalizador de
desenvolvimento, foi solicitada em meados de 1895 junto ao Governo do Estado pela
firma Guilherme Lebeis e Lara, Magalhdes & Fox, representando fazendeiros da regiao,
concessdo para a construcdo de uma estrada de ferro em bitola de 1,00m que,
partindo da estagdo da CPEF em Araraquara fosse até a vila de Ribeirdozinho, atual
Taquaritinga, percorrendo cerca de 82 km.

Obtida a concessao, firmada através de contrato assinado a 19 de setembro do
mesmo ano, foi constituida a Companhia de Estrada de Ferro Araraquara (CEFA, 1900,
p. 10), que a 09 de novembro de 1896 deu inicio as obras para a constru¢do dos
primeiros 42 km, até a Capellinha do Mattao, atual Matdo (C.M.B.E.U., 1953, vol.6, p.
466).

O inicio das obras coincidiu com a primeira crise do café, ocorrida entre 1897 e
1899, motivando a queda da cotagdao da arroba no mercado internacional e,
consequentemente, a interrupgao dos aportes contratados junto a seus acionistas.
Tendo em vista esta situagdo, em 1898 foram realizadas apenas duas chamadas de
10% do capital subscrito, correspondentes a 400 contos de Réis, valor este insuficiente
para o termino da construgao do primeiro trecho.

Em situagdo adversa empreendeu a diretoria duas ag¢Ges a fim de dirimir o
problema. A primeira tratou da abertura ao trafego do trecho ja assentado,
objetivando reverter o quanto antes, dividendos sobre o investimento ja realizado e a
segunda, foi a contracdo de um empréstimo no inicio de 1899 para financiar a
consolidacdo da linha até Matdo (CEFA, 1899, p. 5 e 6). A 12 de outubro de 1898 foi
inaugurado o primeiro trecho da CEFA, sendo disponibilizada ao trafego a linha entre
Araraquara e a estagao de Itaqueré. (CEFA, 1899, p. 24). No ano seguinte, deu-se a

conclusdo do primeiro trecho com a chegada dos trilhos a Mat&o, em 25 de margo, e



somente a 07 de dezembro de 1901 deu-se por concluido o projeto inicial com a
abertura ao trafego do trecho até Ribeirdozinho (CEFA, 1902, p. 4).

“C.E.F.de Araraquara — Em 1901, era de 356:0005000 de Réis a
importéncia da subvencGo paga a esta outra empresa,
compreendida a verba de 260:0005000 de Réis para seu
prolongamento até RibeirGosinho” (Adolpho Augusto Pinto, em
Histéria da Viagao Publica de S3o Paulo, p. 186).

Concomitantemente a constru¢ao da linha até Ribeiraozinho, sua diretoria deu
andamento a futuros projetos, objetivando principalmente o prolongamento a Cuiaba.
Em meados de 1900 encaminhou a Assembleia Legislativa do Estado pedido de
concessao para o prolongamento da linha até S. J. do Rio Preto e ao Congresso Federal
concessao para o prolongamento de Rio Preto a capital mato-grossense, a qual foi
obtida através da Lei n? 748 aprovada a 29 de dezembro do mesmo ano. (CEFA, 1901,
p. 5). Esse projeto consistia na construgdo e explora¢do de uma linha de S3o José do
Rio Preto até Jatai, em Goids, passando por Sdo Francisco de Salles, em Minas Gerais.
De Jatai a Araraquarense pretendia chegar a Cuiaba. (Celio Debes, em Histéria da
Viagdo Publica de Sdo Paulo, p. 13). Somente em fins de 1905, finalmente foi
outorgado o direito e a subvencdo necessdria para o prolongamento até S. J. do Rio
Preto pela Lei n? 1.061, aprovada pela Assembleia Legislativa do Estado a 28 de
dezembro de 1906 (CEFA, 1907, p. 6). Paulatinamente o prolongamento foi inaugurado
até chegar a S. J. do Rio Preto a 09 de junho de 1912.

A demora na construgdo do prolongamento da linha tronco, foi motivada por
profundas mudancas ocorridas na administragdo da Companhia em 1909, ano em que
um grupo de engenheiros adquiriu cerca de 7.600 ag¢des?, obtendo assim o controle da
empresa. A nova administracdo foi catastréfica para a CEFA, que foi a faléncia em
meados de 1914, devido a diversas fraudes. Este curto periodo de ma administragao,
de longe, ndo seria pior que aquele iniciado a 07 de fevereiro de 1916 quando seus
ativos foram entregues a Sdo Paulo Northern Railroad Company, presidida pelo
francés, Paul Deleuse. Nos trés anos em que esteve sob esta administragdo nada se fez
na ferrovia em termos de manutencgao, prolongamento e aquisi¢ao de novos materiais.
Ali, apenas eram retirados os lucros da operagdo, os quais seguiam para Niterdi, onde

a empresa norte-americana estabelecera sua sede no Brasil. A curta administragao de

1 Na época a Companhia era constituida de 15.000 acdes.
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Deleuse arruinou a ferrovia, ndo sé do ponto de vista financeiro, mas, igualmente, do
operacional, forcando o Governo do Estado a desapropria-la (Celio Debes, em Histéria
da Viacao Publica de Sao Paulo, p. 13).

Em situagdo calamitosa, foi por intermédio do Governo do Estado, nomeado
um interventor, o engenheiro Gabriel Penteado, a 31 de outubro de 1919. Ainda que
observado o estado deplordavel em que se encontravam seus diversos setores,
principalmente a via permanente, poucos dias apds sua posse, Gabriel Penteado
ordenou a retomada do trafego, que ha 30 dias estava paralisado, e gradativamente as
fungdes da ferrovia foram reestabelecidas (OESP, 16/11/1919). Sob administracdo do
Estado, definitivamente denominada como Estrada de Ferro Araraquara, recebeu
vultosos investimentos para renovacdo do parque de tracdao, do material rebocado
(vagbes e carros de passageiros), da via permanente e das estruturas destinadas a
manutengao e estagdes, buscando unicamente atender ao crescente fluxo do
transporte de mercadorias e passageiros que usufruiam das linhas ja existentes.
Sanados os problemas que se debrugcaram sobre a Estrada e retomada a escala
crescente de suas operacdes e faturamento, pode sua administracao voltar a tratar do
prolongamento da linha tronco a partir de 1927 (S.V.0.P., 1927, p. 142). Com intuito
de estendé-la até o porto do Tabuado, depois denominado porto Getulio Vargas, foi
estabelecido que este objetivo fosse alcancado em etapas, sendo a primeira o
prolongamento até “a florescente povoagdo de Tanaby, a cerca de 35 kilometros de Rio
Preto” (S.V.O.P., 1927, p. 143). A 4 de marg¢o de 1933 foi oficialmente inaugurado o
trecho até Mirassol (S.V.0.P., 1933, p. 355) e finalmente a 18 de outubro de 1952 foi
aberto ao trafego a ultima etapa com a chegada dos trilhos ao porto Presidente Vargas

(EFS, circular n2 162.52) (Fig. 3).
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Figura 3 - Mapa das linhas da EFA em 1952. (Colecdo: Thomas A. Corréa)

A mais significativa transformacao da EFA se deu nas décadas de 1950 e 1960
com a execugao do plano de retificacdo, do alargamento da bitola para 1,60m (bitola
larga), da substituicdo do parque de tragdo a vapor por diesel-elétrica e de
modernizagdo do parque de vagles e carros de passageiros com a substituicao de
unidades de construgdo mista (aco e madeira) por outras de maior capacidade e
totalmente construidas em ago. Em fins de 1950 deu-se inicio as obras de retificagao
do trecho Araraquara — S. J. do Rio Preto (DOSP, 15/03/1951, p. 32). Em 1954,
terminadas as variantes Araraquara — Tutoia e Matdo — Santa Ernestina, levou-se a
bitola larga até Taquaritinga, sendo este inaugurado em janeiro de 1955. A 12 de
outubro do mesmo ano deu-se a inauguracdo oficial do alargamento entre
Taquaritinga e S. J. do Rio Preto, com a chegada de um trem especial aquela ultima
estacdo (OESP, 02/10/1955). Daquele ponto em diante, bastava apenas os trabalhos
de alargamento da bitola, o qual foi morosamente executado. Somente a 21 de marco
de 1960 foi inaugurado o ultimo trecho, sendo naquela data extinta definitivamente a

bitola estreita na linha tronco da EFA (TRAFEGO, 1961-1962, p. 73) (Fig. 4 e 5).
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Figura 4 — Aspecto dos trens de carga de bitola Figura 5 — Aspecto de uma das variantes e de um
estreita da EFA. (Colecdo Paulo Modé) trem de passageiro da bitola larga. (Foto: Paulo
Modé, Araraquara, 1972)

Em 1962 deu-se inicio ao processo de unificacdo das estradas de ferro
administradas pelo governo do Estado. “Pelo decreto n°® 48.028, de 29 de maio de
1967, a administracdo da Estrada de Ferro Araraquara foi transferida para a
Companhia Paulista de Estradas de Ferro — CPEF (DOSP, 30/05/1967, p. 1 e 2) que, a 10
de novembro de 1971 teve sua razdo social alterada, sendo a ela incorporadas a
Companhia Mogiana de Estrada de Ferro, a Estrada de Ferro Sorocabana e a Estrada de
Ferro S3o Paulo e Minas, para a formacgao da Fepasa - Ferrovia Paulista S. A.

Com os planos de desestatizagdo das estradas de ferro a FEPASA, entregue ao governo
federal em 1997 (FEPASA, 1997, p. 6), foi privatizada passando a denominar-se Ferroban —
Ferrovias Bandeirantes S.A. a partir de 1° de janeiro de 1999. No mesmo ano era inaugurado o
primeiro trecho da Ferronorte ligando Santa Fé do Sul — SP com o Mato Grosso, passando pelo
norte do Mato Grosso do Sul. Este prolongamento natural da antiga EFA transformou sua linha
tronco em um dos principais corredores de exportacdo da producao agricola brasileira.

Atualmente, depois de diversas mudangas administrativas e fusdes, a antiga Fepasa,

bem como a Ferronorte, sdo operadas pela Rumo Logistica S. A..

Carro de passageiro FC 3034 (ex S-1006 da EFA):

A construgao deste veiculo foi o desfecho de um processo iniciado em meados
da década de 1950, motivado pelos percalgos que se deram na importagao de carros
de passageiros fabricados em ago, os quais tiveram sua aquisi¢do planejada em 1952,

mas somente concretizada dez anos depois.



Para melhor compreender sua importancia e contextualizar seu significado
historico faz-se mister abordar todo o processo de fabricagdo prépria dos carros de ago
carbono da Estrada de Ferro Araraquara - EFA.

Em paralelo ao plano emergencial empregado para a construgdo de carros de
madeira, decidiu a diretoria da Estrada em fins de 1955 pela construgao de carros em
aco carbono em suas proprias oficinas, com base no projeto dos carros fornecidos a
Companhia Paulista de Estradas de Ferro — CPEF em 1952 pela Pullman Standard Co.:
“Estdo sendo desenhados e or¢ados para execugdo propria, nas oficinas da estrada, os
carros para passageiros, compardveis aos melhores da Companhia Paulista.” (DOSP,
15/03/1956, p. 82).

Enquanto a secdo técnica trabalhava nos referidos projetos e orcamentos, foi
encetada no inicio de 1958 a constru¢dao de um carro dormitério, um “protétipo”,
aproveitando-se um carro usado, adquirido da Estrada de Ferro Santos a Jundiai? sem
condicdes de uso, com objetivo de capacitar as oficinas e seus funciondrios para
construir caixas metalicas para enfim suprir o servigo de transporte de passageiros que
ja reclamava por mais um carro deste tipo, em melhores condi¢Ges que os de madeira
em uso (Fig. 6). Em fins do mesmo ano foi entregue ao trafego o primeiro carro de ago

construido pela EFA.

2 Foram aproveitados os truques, engates, sistema de freio e estrado.
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Figura 6 — O carro SE-10 foi o Unico a ter na composicao de sua pintura o mesmo cinza azulado,
utilizado nos vagdes, sendo acrescida a cor prata no teto e nos trés filetes feitos nas laterais. (Foto:
Colecao Rafael Prudente Corréa)

J4 concluidos os desenhos e orcamento para a construcdo dos carros
semelhantes aos da CPEF foi iniciada na mesma época a construgcdo completa,
inclusive dos estrados, de seis unidades (EFA, 1958, p. 13), com prazo de entrega para
fins do ano seguinte.

Inaugurada parcialmente as novas oficinas no inicio de 1959 e ja estimado o
prazo de entrega dos carros de ago inox, cuja data ndo atenderia as necessidades da
Estrada, deu-se inicio a construcdo de mais trés carros em aco carbono, a fim de reunir
em sua frota o minimo de veiculos necessarios para atender a demanda entre S. J. do
Rio Preto e Araraquara (EFA, 1959). Contudo, ressentida de diversos equipamentos
primordiais para a execugao desta tarefa a contento ndo houve meios para que os
prazos fossem cumpridos e os primeiros cinco carros sé foram entregues em dezembro
de 1960, seguidos de outros dois no inicio de 1961.

“Os novos carros, entre os quais trés de primeira classe e dois
de segunda, todos na bitola de 1,60 m, medem 25,90 m de
engate a engate e em sua construgdo somente os eixos e as
rodas séo de procedéncia estrangeira.”

“Os carros de primeira classe tém capacidade para 66
passageiros, com poltronas (estofadas de ldtex) reclindveis e

9



giratdrias, além de luz individual para cada usudrio. Possuem
reservados para homens e mulheres, este inclusive com
dependéncia para “toilette”. O seu interior é revestido
inteiramente de formica, sendo ainda dotado de exaustores e
dgua refrigerada. Os carros de segunda classe, com capacidade
para 72 lugares, possuem as mesmas caracteristicas do de
primeira, a exce¢@o dos bancos. O carro restaurante que entrou
em trdfego provisoriamente, tem capacidade para 32 lugares (8
mesas), sendo que o definitivo, além de capacidade para 10
mesas (40 passageiros), terd janelas panordmicas e ar
condicionado. A cozinha e copa desse carro é inteiramente de
ag¢o inoxiddvel, possuindo geladeira, exaustores, aquecedor
central e gds engarrafado. O carro bagagem é dotado de uma
cabina para o chefe de trem, amplo saldo para bagagem,
escaninhos para correio e chuveiro para os funciondrios.”
(GOMES, 03-1961, p. 29).

A entrada a trafego dos novos carros trouxe ndo somente um aspecto moderno
a Estrada, mas também um novo layout de pintura, destinado exclusivamente aos
carros de ago carbono. Para o teto, manteve-se a cor prata ja utilizada nos outros
carros. Nas cabeceiras e laterais, onde se estendiam longas faixas brancas entre as
portas e até a altura das janelas, foi utilizado um tom de vinho claro, sendo estas cores
empregadas alternadamente, dependendo da cor do fundo, para as inscri¢des (Fig. 7 a
11). Também foi empregada uma nova identificagdo alfanumérica, dispensando a
segunda letra para os carros especiais, os quais foram identificados com a mudanga do
segundo numero, padrao este também aplicado aos carros convencionais. Desta
forma, enquadrados na série 1000, assim podem ser identificados: 12 classe — 1000; 22

classe — 1100; bagagem-correio — 1200; refeitério — 1300; e dormitdrio — 1400.

10



Figura 7 — Composicao completa, formada com os novos carros de ago
carbono, que ficaram conhecidos como “Sandu”. (Foto: Autor

desconhecido, Araraquara, 1961)

Figura 8 — Montagem da estrutura de sustentagao
da caixa utilizada nos carros de aco carbono,
executada nas novas oficinas (c. 1959). (Foto:
Colegdo Rafael Prudente Corréa)

Figura 9 — O carro de 12 classe n2 S-1002
fotografado sobre o carretdo das oficinas de
Araraquara em Fins de 1960 (Foto: Colecdo Rafael

Prudente Corréa)

11



As locomotivas V-8 da Cia. Paulista

' oto de fabrica dalocootiva -8 n 382. (F oto cer Mseu

O forte crescimento da demanda de passageiros verificado no final da década de
1930 e o prolongamento das linhas eletrificadas através do ramal de Jau, definido em
1937, exigiram a aquisi¢do de novas unidades de tracéo.

No mesmo ano uma pequena comitiva da Companhia Paulista seguiu para os
Estados Unidos, rumo 4 fabrica da GE em Eire, PA. para tomar conhecimento das
ultimas novidades daquele fabricante, que na época tratava da fabricacdo de
locomotivas tipo 2-C+C-2 para a New York — New Heaven (NYNH), as “EP-4”, as
quais causaram certa euforia entre os integrantes da comitiva, sobretudo por seu design
moderno.

As “EP-4” traziam admirdvel inovacéo estética e construtiva, destacada por sua
concordancia aerodindmica, com um imponente “nariz” de linha arredondada a frente
das cabines de comando, alocadas em posicdo elevada, e a carenagem constituida de
chapas soldadas ao invés de rebitadas, tornando mais “limpa’ a superficie da cabina.

Objetivando trazer o que havia de mais moderno na época, deu-se inicio as
tratativas junto & GE para a fabricacdo do mesmo modelo fornecido a NYNH com as
devidas adequagdes as necessidades da Companhia.

Concluidos os estudos necessarios para as devidas adaptacdes foram
encomendadas em 1938 quatro unidades a um custo aproximado de US$ 150.000 cada.

Construidas pela GE na unidade fabril localizada em Schenectady, PA., na época
as mais possantes locomotivas elétricas para corrente continua do mundo, foram
equipadas com seis possantes motores de tracdo que lhe permitiam alcancar até 145
km/h e tracionar trens pesados em boa velocidade.

Desembarcadas no porto de Santos entre dezembro de 1939 e janeiro de 1940
foram disponibilizadas para testes com trens de carga no final de fevereiro e
disponibilizadas para o servico de passageiros em abril, apds ligeiras modifica¢Bes
executadas nas cabinas.
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Na imagem, a V-8 n° 380 jaz a frente de um trem de passageiros especial, composto em sua primeira
parte por 4 carros de ago fabricados nas oficinas de Rio Claro, visto no trecho entre Rio Claro e S&o

Carlos em 1940 (Foto: Colegdo Tony Belviso).
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Embora alcangassem excelentes resultados operacionais a quantidade adquirida,
somada as locomotivas ja existentes, se mostrou insuficiente para atender a crescente
demanda do trafego de passageiros e de cargas. Desta forma, averiguado no periodo de
testes o bom desempenho das V-8 optou-se pela compra de novas unidades, idénticas as
Jjé existentes.

Pouco antes do termino da II Guerra Mundial através da portaria n° 940,
expedida a 22 de setembro de 1944 pelo Ministro da Viagéo e Obras Publicas, a Cia.
Paulista foi autorizada a proceder com a compra de mais 12 unidades, as quais foram
encomendadas inicialmente sob os nimeros 384 a 395.

Em 1945, apds decisdo pela eletrificag@o dos ramais de Piracicaba e Descalvado,
este ultimo até Pirassununga, assim exigindo a obtencfio de novas locomotivas foi
acrescido em meados de 1946 mais 6 unidades ao pedido feito anteriormente, somando
um total de 16 novas 2-C+C-2, as quais néo seriam utilizadas naqueles trechos devido
as restricdes de peso por eixo, mas substituiriam nos servigos da linha tronco, com
maior poténcia e velocidade, as duas locomotivas da série 300 e as quatro da série 400
que seriam deslocadas para atender ao trafego dos ramais.

Este acréscimo implicaria em numerar as ultimas encomendadas de 384 a 401,
invadindo a faixa numérica j4 utilizada pelas “Quadradinhas™ tipo B+B (série 400). Para
evitar esta situacdo decidiu-se trazer as 2-C+C-2 para a faixa 370. Logo que elevada a
encomenda, as unidades j& existentes foram renumeradas para 370 a 373 e as doze
encomendadas em fins de 1944 ainda em processo de fabricacdo para 374 a 385, sendo
as ultimas numeradas de 386 a 391, somando um total de 22 unidades.

Entre outubro de 1946 e junho de 1947 as primeiras 12 encomendadas foram
recebidas e disponibilizadas para o trafego enquanto as ultimas 6 foram entregues no
inicio de 1948, estando todas as unidades em plena operacdo a partir de abril do mesmo
ano.

Com o passar dos anos ficaram conhecidas dentre os funcionérios da Companhia
por “V-8”. A origem do apelido ndo € bem definida, sendo atribuida a analogias feitas



junto a elementos bem distintos. Uns dizem que a frente das 2-C+C-2 se pareciam com
um decote feminino em voga na década de 1940, chamado “V-8”. Outros, que veio das
semelhancas com o carro Ford V-8 langado no Brasil no final da década de 1930, cujo
designer também se abasteceu de linhas aerodindmicas, adornadas por frisos cromados
nas laterais, com os para-brisas angulados e partidos ao meio.

Com todas as unidades em atividade, bastou pouco tempo para que se tornassem
um simbolo de modernidade e rapidez, insignia da mais organizada e avanc¢ada ferrovia
brasileira. As emblematicas “V-8” fizeram historia no sendrio ferrovidrio paulista e
nacional, com sua linha aerodindmica inovadora e seus fortes motores, a frente dos mais
confortaveis, pontuais e rapidos trens de passageiro do pais. S3o poucos aqueles do
meio ferrovidrio que néo as conhecem.

Nio seria outra senfo a mais possante locomotiva elétrica a primeira a receber
importantes melhorias técnicas € um novo padrdo visual para as locomotivas da Cia.
Paulista. Em 1949 cerca de 10 unidades foram equipadas com engate central automatico
retratil a fim de se melhorar os servigos com carros de passageiros de acgo, equipados
com este tipo de engate desde sua fabricacdo, e tracionar trens de carga especiais,
montados apenas com vagdes da Companhia e da E. F. Santos a Jundiai que ja
dispunham deste tipo de engate. A partir de 1952 foram paulatinamente pintadas nas
cores azul Pullman e cinza platina dando uniformidade & composi¢do formada pelos
recém adquiridos carros Pullman Standart Car Co. O casamento das “V-8” com os
confortaveis carros Pullman, que agregou um padrio visual mais moderno a
Companhia, constituiu o simbolo do auge de sua histdria recente. Desta unido nasceu o
trem rapido, cujo prefixo era designado pela letra “R”, popularmente conhecido por
“Trem R” ou “Trem Azul”, sindnimo de exceléncia em transporte ferroviario.
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O “Trem R” tracionado pela 3 no sentido interio
Jundiai e Campinas.
(Foto: Sergio Martire, 1970)
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Chegada do trem prefixo P-5 a Araraquara, formado com carros de ago inox da Estrada de Ferro
Araraquara. Na tragdo a V-8 n° 370.
(Foto: Paulo Modé, 1968)

A manutencdo rigorosa aplicada as “V-8” as manteve em bom estado de
conservacdo aferindo-lhes boa qualificagdo sob este aspecto quando da formagdo da
Fepasa, sendo mantidas nos mesmos servigos até entdo prestados, a frente dos trens de
carga e de passageiros no eixo Bauru — Sdo Paulo — Rinco.
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ocomotiva n® 6371 vence a forte rampa que existe na saida da estagio de Araraquara a
frente de um trem de carga a 30 de abril de 1981.
(Foto: José Pacon Rocha).
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A partir de 1978 cenas como esta se tornaram menos frequentes. Na imagem a “V-8” n° 6375 a frente de
um trem de passageiros passa proximo a estagdo de Currupira em agosto de 1978.
(Foto: Ivanir Barbosa)

Em fins da década de 1980, o projeto do “Trem Expresso” reascendeu o
interesse em se obter maior velocidade. Através do contrato firmado no inicio de 1989
entre a Fepasa e o IPT — Instituto de Pesquisas Tecnoldgicas do Estado de S&o Paulo foi
iniciado um projeto com objetivo de desenvolver conhecimento sobre a operagéo de
trens rapidos de passageiros, utilizando as linhas e material rodante j4 existente. Durante
uma semana foram efetuadas de 3 a 4 viagens didrias entre as estagdes de Camaqua-
nova e Itirapina, trecho cuja retificaco fora inaugurada definitivamente em outubro de
1980, com as locomotivas n° 6386 e 6382, sendo a primeira equipada com cameras,
sensores e outros equipamentos de medicéo e a segunda como apoio em caso de alguma
eventualidade, engatada no final de uma composi¢c@o formada por trés carros de classe e
um bagageiro adaptado para carro-laboratério, todos feitos em ago inox.

J4 equipadas com mancais de rolamento, as “V-8” iniciaram os testes a
velocidade de 100 km/h com aumento gradativo a cada viagem. Sob comando do
experiente maquinista, Januario Souza Viana, a n° 6386 alcancou a marca de 164 km/h
no dia 16 de maio de 1989 estabelecendo o atual recorde brasileiro de velocidade sob
trilhos.

Os primeiros anos da década de 1990 ja demonstravam o fim préximo que
teriam. Os planos de manutencéo ja ndo eram devidamente cumpridos, sua capacidade
Jjé& se evidenciava a quem das necessidades do transporte de cargas e gradativamente
dispenséveis para o decadente transporte de passageiros.

Com o objetivo da Fepasa em priorizar o transporte de grandes volumes,
verificado nos Planos de Transportes elaborados a partir de 1977, somada a elevacdo da
demanda, o peso médio dos trens de carga puxados por locomotivas elétricas saltou de
642 toneladas em 1976 para 958 toneladas em 1989, estando acima da capacidade das
“V-8” em determinados trechos e perto do limite para outros. Além disso, em 1992 a
circulagdo de trens de passageiros ja estava reduzida para 14 composi¢des diarias, ndo
existindo na época grandes expectativas para o aumento deste nimero.



A primeira paralizagdo das “V-8” ocorreu a partir de julho de 1995 dando inicio
a um processo de extingdo gradativa da tracdo elétrica na bitola de 1,60m. Contudo, a
falta de organizag@o da Fepasa, lhes dera uma pequena sobrevida por ndo haver
unidades diesel-elétricas suficientes para supri-las.

A tentativa de recuperacdo do transporte de passageiros encetada em 1996
parecia ser um alento para as “V-8”. Quatro unidades reformadas e pintadas com o
terceiro e ultimo padréo adotado pela empresa. Entretanto, a eminente privatizagéo e o
grande corte no orcamento da estatal, inviabilizaram o bom andamento deste projeto e
qualquer tentativa de manté-las em boas condi¢des de operacdo. Em comunicado
emitido pela gerencia operacional a 1° de novembro de 1996, consta que apenas 12
unidades estavam aptas ao trafego, estando as demais impossibilitadas, atribuindo as
locomotivas de n® 6371, 6373, 6377, 6378, 6380 a 6384 e 6386 a 6388 a exclusividade
na trac@o dos trens de passageiro.

Com a falta de investimento aos poucos foram paralisadas. Em janeiro de 1999 a
tracdo elétrica na bitola de 1,60m foi erradicada e as ultimas “V-8” em atividade foram
definitivamente tiradas de servico.
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A “V-87n° 6371, recém pint
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ada com o novo padréo, partindo da estacdo de Jundiai Paulista, rumo a S&o
Paulo, em viagem inaugural da composicéo que seria usada para fazer o “Expresso Azul” (trecho Szo
Paulo — Sao José do Rio Preto), realizada a 27 de abril de 1996.
. (Foto: Rafael Prudente Corréa)

A linha tronco da Cia. Paulista era eletrificada de Jundiai até Rinc&o e por Araraquara
passavam diariamente 11 trens de passageiros em cada sentido, além dos vérios trens
cargueiros, todos tracionados pelas locomotivas elétricas GE, tipo V-8.



Estado atual da locomotiva 6377, no pétio de Araraquara.



O dormitério de agco carbono da Companhia Paulista
numero QC 3620 — NBP 0803620

Durante o ano de 1928, a Cia. Paulista de Estradas de Ferro (CP) adquiriu da empresa
norte-americana American Car and Foundry (ACF), ligada a Alco, 22 carros de
passageiros inteiramente construidos em ago, tornando-se a empresa pioneira a operar
esse tipo de equipamento na América do Sul. Todos foram construidos no sistema de
chapas duplas, oferecendo, assim, menor indice de ruido aos passageiros, e em seu
interior, de aspecto sébrio, foram usadas madeiras nacionais para a decoragao, como a
imbuia e o jacarand3, a fim de torna-los familiares aos dos outros carros empregados.

Optou-se pela importacdo dos carros inteiramente montados, devido a inovagao do
equipamento, o que possibilitou a rapida entrada em servigo, logo apds a chegada do
primeiro lote de 11 carros, em 9 de abril, em Santos. A 12 de maio, fizeram a viagem
inaugural de Sao Paulo a Campinas.

Dos 32 carros adquiridos, 7 eram de primeira classe, 6 de segunda e 3 de luxo
("pullman"). Ainda vieram 2 restaurantes, 2 bagageiros e 2 correios, estes iguais aos
usados nos EUA. As caracteristicas eram as seguintes:

- 12 classe - truques de 3 eixos
n2 151 a 157, lotagdo 80 lugares

- 22 classe - truques de 2 eixos
n2 251 a 256, lotagdo 98 lugares

Obs.: O carro 256, 22 classe, foi convertido para bagageiro n? 456 em 1931; e convertido
em 22 classe n2 256 em 1941 quando foi entregue ao trafego o primeiro bagageiro
construido pela CP, n2 453.

- Pullman - truques de 3 eixos
n2 51 a 53, lotacdo 18 lugares, com um reservado e uma sala para os fumantes

- Restaurante - truques de 3 eixos
n2 851 a 852, lotacdo 36 lugares, alterada mais tarde para 48 lugares

- Bagagem - truques de 2 eixos
n2 451 a 452, lotagao 20.000 kg

- Correio - truques de 2 eixos
n?2 551 a 552, lotagao 20.000 kg



Obs.: A partir de 1955, os carros de bagagem receberam um compartimento para
correio, e 0s carros correio igualmente receberam compartimento para bagagem,
tornando ambas as séries em carros de bagagem-correio. Os postais 551 e 552 passaram
para 451 e 452. Bagagem 451 recebeu também compartimento para buffet, passando
para 453; e 452 passou a 454.

Devido ao aumento dos passageiros nos trens noturnos, a Paulista adquiriu em
1929 mais 8 carros de agco carbono, todos dormitérios, com as seguintes
caracteristicas:

e n2 751 a 758 - Lotacgdo: 10 cabines com 2 leitos cada (20 leitos), sendo que os
dois primeiros (751 e 752) foram encomendados a Middletown Car Company e
os 6 restantes a ACF, todos com o mesmo desenho e truques de 3 eixos.

O caderno de Hordrios da Cia. Paulista de 1955 registrava a chegada a Araraquara
de 2 trens noturnos, com destino a Col6mbia e a Rincdo, respectivamente as 5:05 h e as
6:26 h. )

No sentido inverso, em dire¢do a S3o Paulo, partiam de Araraquara os noturnos
das 22:17 h e das 0:26 h.



A restauracao e preservacao do carro dormitorio da Paulista reveste-se

de fundamental importancia para a memoria ferroviaria de Araraguara, por

ser 0 Unico exemplar remanescente dos dois dormitorios fabricados pela

Middletown importados pela ferrovia.

Apds a sua restauracdao o exemplar sera estacionado na linha principal

da estacdo, defronte ao sagudo, fazendo parte do acervo do Museu

Ferroviario Francisco Aureliano de Araujo.

O carro n® 751, dormitdrio de ago

carbono, em foto de época (data
desconhecida). Este carro é exatamente o exemplar QC 3620 — NBP 0803620 que se encontra

no pdtio de Araraquara
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Carro Dormitério de
Aco Carbono n¢ QC 3620
Ex Cia. Paulista
NBP 0803620
Patio de Araraquara

Estado atual do carro dormitério em Araraquara
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Aspecto de uma das cabines
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Vista interna do carro Vista interna de uma das cabeceiras

Fotos do interior do dormitdrio em seu estado atual.
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DECRETD W 11.593 DE 14 DE MAIO DE 2018
Valida deliberacao do Conselho Municipal de Preservacao
do Palrimonio Histdrico, Arquitetdnica, Paleontoldgico, i~
nografice, Arquivistico, Biblfiografico, Artistica, Paisagistica,
Cultural e Ambiental de Araraquara — COMPPHARA acerca
da lombamento dos bens rnévels que especifica e dd outras
providencias.

O PREFEITO DO MUNICIPIO DE ARARAQUARA, Estado de

San Paulo, no exercicio de suas atribuiges legais e; tendo

em vista o que dispoe o Art. 126, 1, “o" da Lei Organica do
Municipio, combinado. com o Art 27, “¢”, do Regimento
Interno 'do Conselhn: Municipal de: Preservacﬁo do Patimo-
nid Histérico, Arquitetonico, Paleontologico Etnogréfico,
Arquivistico, thihogrﬂﬂco Artistico, Paisagistica, Cultural &
Ambiental de Araraquara - COMPPHARA {Decreto Municipal
7% 10.758, de 10 de oulubro de 2014);
DECRETA:

Art. 1° Fica validada a defiberacao do Conselho Municipal
de Preservagao do Patriménio Histdrico, Arquitetdnico, Pale-
antaldgica, Etnografico. Arquivistico, Bxblliogréﬁco Arlistico,
Paisagistico, Gultural e Ambiental de Araraquara — CGM‘
PPHARA, reallzada em reuniao extraordinania ocorrida em 06
(sals) de marco de 2018, acerca do tombamento dos se-
guintes bens méveis localizados no Municipio de Araraquara:

PREFEITURA MUNICIPAL DE ARARAQUARA

(EFA), de cor branca, com faixa em grend, com inscricao de
‘grandes proporcdes, na qual consta o nome "Araraguarz”.

e dezoita).

1. Loeomotiva n® 7.005 do primeiro lote & diesel da Estrada
de Ferro Araraquarense (EFA}, que teve sua bitala aumentada’
para 1,60m, de modo 2 permitir & inauguragao da frecho de-
bitola alargada que chegou ao municigie de Sao Jose do Rio
Preto;

{l. Garro de Passageiros da serie F1006 (carro FC 8.034), de
1970, em ago carbono, da Estrada de Ferro Araraguarense

Art. 2% Este Decreto entra em vigor na data de sua publi-
cagao.

PREFEITURA DO MUNICIPIO DE ARARAQUARA, aos 14
(quatorze) dias do mes de maic da ano de 2018 (dois mi|

DONIZETE SIMIDNI
Secretério de Gestio e Firangas

EDINHO SILVA
Prefeito’ Munlcnpal

Publicado na Coordenadoria Executiva de Justica e
Cidadania,
na data supra.

Arquivado em livro proprio nimero 01/2018.
Guiché n° 021.889/2018 - (‘EGEN/PC"Y:
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“Araraquara corre 0 risco de perder
patrimdnio historico ferroviario

As quatro composicoes que representam o tltimo pedaco remanescente
da hlstorla da ferrowa araraquarense correm 0 nsco de desaparecer s
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Araraquara corre o risco de perder
patrimonio historico ferroviario

*Nao deixaremos que este absurdo aconteca”, declara Elias Chediek

Foro: DvuicACAC

As quatro composigdes que representam o
dltimo pedago remanescente da histéria da
ferrovia araraquarense correm o risco de
desaparecer. A noticia caiu como uma bom-
ba no gabinete do vereador Elias Chediek
(MDB), ap6s ser comunicado pela gerente
de Preservagdo de Patriménio Histérico,
Alessandra de Lima, que a Prefeitura rece-
beu do Departamento Nacional de Infraes-
trutura de Transportes (DNIT) uma carta
mformando a inten¢do de cancelar um Ter-
mo de Compromisso que a instituiggo fir-
mou com o0 Executivo.

0 Termo de Compromisso garante que as
duas locomotivas e os dois carros em ques-
t40 ndo sejam considerados sucatas e des-
trufdos pelo DNIT. Se for revogado, pode-
rdo ser “picados”, como se chama a demoli-
¢do no ambiente ferrovidrio. “A justificati-
va apresentada € a ndo retirada dos veicu-
los pela Prefeitura até o momento”, explica
o vereador Elias Chediek, que lidera a ba-
talha pela preservagdo do patriménio ferro-
vidrio da cidade h4 quase 20 anos. “E um
absurdo! A cidade ndo vai aceitar essa des-
truicdo da sua histéria”, indigna-se.

O consultor ferrovidrio Geraldo Virgilio
Godoy, da Associagzo Brasileira de Preser-
vagdo Ferrovidria (ABPF), explica que os
exemplares tém um valor histérico inesti-
mével: “A locomotiva GM 7005 modelo GP-
9 da EFA, que j4 est4 tombada, fez a via-
gem inaugural da bitola larga da Araraqua-
rense, quando o trem passou de tracio a
vapor para o diesel. O carro de passageiros

FC 3034, daEFA e também tombado, foi o

dltimo carro de passageiros fabricado nas
oficinas da EFA em Araraquara. A locomo-
tiva elétrica GE tipo V8 6377, da Cia Pau-
lista, fazia as viagens entre Sao Paulo e Ara-
raquara. E o carro-dormitério em ago car-
bono QC 3620, também da Cia Paulista,
encomendado 2 Middletown Car Company,
da Pensilvania, é oiltimo remanescente da
Paulista”. :

“A Prefeitura j4 estd em negociagdo com a
Rumo Logistica h4 muito tempo para realo-
car o material, pois ndo existe linha para

deslocar esses vefculos. A empresa ests es- -

tudando os meios e o material necess4rio
para viabilizar a remogso”, explica Chedi-
ek. “O DNIT nos surpreendeu com essa

A cidade exige que eles permanecam no seu acervo ferroviario

e

notfcia bem no meio dos trabalhos.”

A gerente Alessandra de Lima explica que
a preservagzo das composicoes faz parte do
projeto “Meméria Ferrovidria de Araraqua-
ra”, que tem quatro fases. “Estamos na pri-
meira fase, j4 protocolada na Prefeitura. Os

trens n3o estdo abandonados. Estamos pro-

videnciando com urgéncia uma resposta ao
DNIT para evitar esse fato grave”, informa.

“Quando a Fepasa fechou, o processo foi
muito répido e muito acervo histérico se
perdeu. Seria um absurdo deixar acontecer
omesmo comesses vefculos. A cidade exi-

ge que eles permanecam no seu acervo fer-
Tovidrio”, enfatiza Chediek.
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Composigﬁes historicas podem
ser destruidas com eventual
cancelamento de termo de
compromisso da Prefeitura com
o DNIT (Departamento Naciona!
de Infraestrutura de Transportes)
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PATRIMONIO HISTORICO

Governo federal pretende destruir
locomotivas e vagoes historicos

DA REPORTAGEM lhos. A informacéo foi di-
vulgada pelo gabinete do

O DNIT (Departamen-  vereador Elias Chedieck
to Nacional de Infraestru- (MDB), que acompanha o
tura de Transportes) co- processo e que defende a
municou a Prefeitura so- preservacao das estruturas.
bre a intencao em cancelar O acordo salvaria uma
um Termo de Compromis-  locomotiva modelo GP-9L,
so, firmado com o munici-  n° 7005, antiga 1005 da EFA,
pio, garantindo que quatro  uma locomotiva elétrica GE
composicoes ferrovidrias, tipo V-8, n° 6377, da Cia.
consideradas de valor his- Paulista, um carro de passa-
torico, ndo sejam conside-  geiros do tipo primeira clas-
radas sucatas. Com o can-  se e um do tipo dormitdrio.
celamento, as composicoes O consultor ferrovidrio
poderdo ser destruidaspa-  Geraldo Virgilio Godoy, da
ra ‘limpar’ a &rea dos tri- ABPF (Associagao Brasilei-

ra de Preservacao Ferrovi-
aria), explica que 0s exem-
plares tém um valor hist6ri-
co inestimavel: “A locomo-
tiva GM 7005 modelo GP-9
da EFA, que jé estd tomba-
da, fez a viagem inaugural
da bitola larga da Araraqua-
rense, quando o trem pas-

sou de tracao a vapor para o

diesel e o carro-dormitorio
em ago carbono QC 3620,

também da Cia Paulista, en-

comendado a Middletown
Car Company (EUA), é o tl-
timo remanescente da Pau-
lista’; detalha.

MEMORIA FERROVIARIA
A Prefeitura jé estd em negociagéo com a Rumo Logistica
{(empresa que administra a malha ferrovidria) para realocar
as composigdes, pois nao existe mais linha férrea compativel
para deslocé-las. A gerente Alessandra de Lima disse que a
preservacao das composicdes faz parte do projeto “Memdria
Ferrovidria de Araraquara”, que tem quatro fases. “Estamos
na primeira fase, ja protocolada na Prefeitura. Os trens nao
estao abandonados. Estamos providenciando com urgéncia
uma resposta ao DNIT para evitar esse fato grave”, concluiu.






